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MR 1 X YRHERT Y 1 X (mm) IfE% Y 1 X (mm) 5 E (®Iv&) (m)
(mm) " & A E (228 R & (BXE A E (&IME) VLT ) — I
2 X0.3 2.40 +0.30 0.30 1.20 0.40 1 200
2.5X0.3 2.90 £0.30 0.30 1.50 0.50 1 200
3 X0.3 3.40 £0.30 0.30 1.80 0.50 1 200
3.5X0.3 3.90 0.30 0.30 2.00 0.50 1 100
4 X0.3 4.40 £0.30 0.30 2.30 0.50 1 100
5 X0.3 5.40 £0.30 0.30 2.90 0.50 1 100
6 Xx0.3 6.4 103 0.30 3.50 0.50 1 50
7 X0.3 7.4 %03 0.30 4.20 0.50 1 50
8 X0.3 8.4 103 0.30 4.70 0.50 1 50
10 X0.3 10.6 +0.4 0.30 6.0 0.50 1 50
11 X0.4 116 +0.4 0.40 7.0 0.65 1 50
12 X0.4 126 0.4 0.40 8.0 0.65 1 50
13 X0.4 136 0.4 0.40 8.5 0.65 1 50
14 X0.4 146 0.5 0.40 9.0 0.65 1 50
15 X0.4 156 0.5 0.40 10.0 0.65 1 50
16 X0.4 16.6 +0.5 0.40 11.0 0.65 1 50
18 X0.4 186 0.5 0.40 12.0 0.65 1 50
20 X0.4 205 +05 0.40 13.0 0.70 1 50
22 X0.4 225 +05 0.40 14.0 0.70 1 50
25 X0.4 25,5 +05 0.40 15.0 0.70 1 50






